


CENE

EUR SIT

SC 430 Executive 85.500 20.489.220
Dodatna oprema

Kovinska barva 1.000 239.640

Pnevmatike s tehnologijo Run Flat 750 179.730




SERISKA OPREMA

Varnost
Dinami¢no prilagodljivi Zarometi (AFS):
- samodejni vklop in izklop luci (Auto Light)
- nastavitev vigine svetinega snopa
- brisalci Zarometoyv, integrirani v odbija¢
Zracne blazine:
- dvostopeniski sprednii zra¢ni blazini za voznika in sovoznika
- zragni blazini za za¥¢ito kolen voznika in sovoznika
- stranske zra¢ne blazine za voznika in sovoznika
- samodejno izklopljiva sovoznikova zragna blazina (zaznavanje s senzorjem)
Sistem proti blokiranju koles pri zaviranju (ABS) s sistemom za elektronsko porazdelitev zavorne moci (EBD)
Sistem proti zdrsavanju koles (TRC)
Sistem za pomo¢ pri zaviranju v sili (BA)
Alarma naprava z dvojnim zaklepanjem »Double-Lock«
Daljinsko centralno zaklepanje
Naslonjala za glavo spredaj, prilagodliiva po vigini
Volanski drog, ki absorbira silo trka
Meglenke
Sistem za nadzor tlaka v pnevmatikah (TPWS)
Kompaktno rezervno kolo
Kolutne zavore zadaj
Kolutne zavore spredaj, prisilno hlajenje
Stranska zai¢ita pred udarci, vgrajena v vrata
Varnostni pasovi spredaj: tritockovni samodejni varnostni pasovi, nastavljivi po visini, z omejevalnikom zatezne sile
Opozorilni varnostni sistem pritrditve za sovoznika (s senzorjem za zaznavanje sovoznika na sprednjem sedezu)
Sistem za nadzor stabilnosti vozila (VSC)
Samodejno odklepanje vozila, aktivaciia s senzorji trka (Crash-Sensor)
Prva pomoc
Opozorilna lu¢ka na vratih
Zunanjost

Elektricno samonastavljiva in frekveneno prilagodljiva antena s funkcijo Diversity

Zunanja ogledala:

- elektrieno nastavijiva in poklopna

- ogrevana s samodejnim izkljugevanjem

- pri vzvratni voznji nastavitev ustreznega kota
- prevle¢ena z vodo-odbojno snovio

- samodejna zatemnitev ogledal

Elektri¢no pomiéna lahka kovinska streha z ogrevanim zadnjim steklom, zloZljiva v prtljiazni prostor

5-kraka aluminijasta 18-palé¢na platiséa s pnevmatikami 245/40 R18

Brisalci z nastavljivima 2 hitrostma, intervalna funkcija in samodejno delovanje

Sprednja stranska okna prevle¢ena z vodo-odbojno snovio

Okrasne letve na pragovih vrat iz plemenitega jekla

Steklo prevle¢eno z maso za zad¢ito pred toploto, tonirano in s povecano zascito proti infrardecim in UV-zarkom

Laminirano vetrobransko steklo s prepustnim filtrom




SERISKA OPREMA

Notranjost

Odlagalni prostori v vratih

Odlagalni zepi na hrbtni strani sprednjih sedezev

Okrasne letve v lesu

Pepelnik spredaj, vgrajen v sredinsko konzolo

Prikazovalnik zunanje temperature

Elektri¢ni pomik stekel s samodejnim dviganjem/spugcanjem in varnostnim mehanizmom

Sprednja sedeza z zloZliivim naslonjalom, sovoznikov sede? nastavljiv z voznikove strani

Opora za noge za voznika

Tempomat

Samodejni 6-stopenjski menjalnik z moznostjo ro&nega pretikanja »TipMatic«

2 drzali za pijaco, vgrajeni v sredinsko konzolo

High-End avdiosistem Mark Levinson® s funkcijo RDS, kasetno funkcijo in
CD-izmenjevalnikom za 6 zgo3cenk ter @ zvoenikov

Merilniki Optitron

Samodejna klimatska naprava:

- samodejno uravnavanje krozenja zraka

- prepoznavanje odprtosti/zaprtosti strehe

- s filtrom za sve? zrak in protiprasnim filtrom

- individualno nastavljiva za voznika in sovoznika
- regulirana glede na polozaj sonca

Usnjeni udobni sedezi z nastavljivim gretiem spredaj

Volanski obro¢:

- 3-kraki $portni

- nastavljiv po vigini in globini

- v lesu/usnju

- z integriranimi tipkami za ukaze: avdiosistem in tempomat
- volanski drog, ki absorbira silo trka

- s funkcijo za laZje vstopanje/izstopanje »Easy Entry«

Moznost shranjevanja 2 spominskih mest za sedeze, volanski obrog in zunanii ogledali

Sredinska konzola z odlagalnimi prostori spredaj

Set &rnih usnjenih potovalnih kovekov, izdelanih po meri

Vzvratna ogledala s funkcijo samodejne zatemnitve

Servo volan SteerTronic z lastnostjo regresivne podpore, odvisne od hitrosti

Elektri¢no nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez

Sen¢nika z osvetlienim kozmeti¢nim ogledalom

Potovalni racunalnik s prikazovalnikom prevozene poti, povpreéne hitrosti in povpreéne porabe

Prestavna rocica samodejnega menjalnika v lesu/usnju

Vzigalnik za cigarete spredaj

12 V/120 W wti¢nica v sredinski konzoli spredaj




TEHNICNI PODATK]

Motor

Prenos mo¢i

Prostornina (cm?) 4.293
St. valjev, namestitev V8
Gorivo neosvinéen bencin
Mehanizem ventilov DOHC
Premer in hod batov (mm) 910 x 825
Kompresija 105
Najvecja mo¢ (KW/min.") 210/5.600
Najvecja moe (KM/min.") 286/5.600
Najvecji navor (Nm/min.") 419/3500

Pogon zadnja kolesa
Menjalnik 6-stopenjski menjalnik
Prestavna razmerja
1. prestava 3,296
2. prestava 1958
3. prestava 1348
4. prestava 1,000
5. prestava 0,725
6. prestava 0582
Vzvratna prestava 2,951
Konéno razmerje 3615
Vozne zmogljivosti
Najvecja hitrost (km/h) 250
Pospesek (0-100km/h) v s 62
Koli¢nik zra¢nega upora (Cx) 029
Poraba goriva*
Mestna voznja (I/100 km) 16,3
Relacijska voznja (I/100 km) 86
Mesani cikel (I/100 km) 14
Emisija CO9*
Evro standard Furo 4
Skupno (g/km) 269

* Posredovane vrednosti so v skladu s predpisi (RL 80/1268/EWG s trenutno veljavno razlicico). V skladu z navodili 1999/94/EG: poraba goriva in

emisije CO, ni odvisna le od porabe goriva, ampak tudi od na¢ina voznje ter drugih netehni¢nih dejavnikov. CO, je toplogredni plin, ki povzroga globalno

segrevanje.




TEHNICNI PODATK]

Zunanje mere

Dolzina (mm) 4535
Sirina (mm) 1825
Viina (mm) 1370
Medosna razdalja (mm) 2620
Obra¢alni krog (m) 114
Prostornina prtliaznika (1) 321
Posoda za gorivo () 75
Zavore
Spredaj kolutne zavore, notranje hlajene
Zadaj kolutne zavore
Plati¢a / pnevmatike
Platisca 8J) x18”
Pnevmatike 245/40 R18
Teza
Prazno vozilo® min-maks (kg) 1815-1865
Dovoljena skupna teza (kg) 210
Dovoliena osna obremenitev spredaj (kg) 1030
Dovoliena osna obremenitev zadaj (kg) 1140
Casovni intervali
Glavni servis (meseci/km) 24/30.000
Menjava olja/vmesni servis (meseci/km) 12/15.000

Garancija

* Odvisno od opreme vozila, teza praznega vozila vkljuuje 75 kg voznikove teze.

Splo$na garancija

3 leta, najvec 100.000 km

v prvem letu brez omejitve kilometrov

Garancija na prerjavenje 12 let
Garancija na barvo 3 leta
Lexus Euro Asistenca 24 -

3leta

24-urna mobilna garancija




8-stopenjski samodejni menjalnik (ECT) z moznostjo sekvenénega nacina prestavljanja

Zarometi Bi-Xenon

Elektricno nadzorovani samodejni menjalnik ECT (Electronically Controlled Transmission) optimizira prestavljanje glede
na Gasovne tocke, v katerih je treba spremeniti hitrost s pretvornikom navora, hidravliénim pritiskom in navorom motorja v
skladu z razli¢nimi senzorji, ki nadzirajo pogoje voznje ter obnasanje motorja. S tem se v vseh pogojih voznje dosega
optimalno prestavljanje brez trzljajev in tresljajev. Poleg tega je na razpolago tudi sekvenéni nacin prestavijanja »Se.
Prehod v niZjo ali vi§jo prestavo je omogogen z enostavnim potiskom rocice ali ene od tipk, vgrajenih v volanski obroé.
Rezultat je dinami¢no dozivetie voznje z individualnim zna¢ajem. Zimski nacin oziroma nacin >SNOW- zmanjsuje navor
na pogonska kolesa, s &imer preprecuje zdrsavanje. Tako sta spelievanje in pospeevanje vozila na gladkem ali spolzkem
cestidéu obcutno olajsana.

Pri klasi¢nih halogenskih Zarnicah se Zarilna nit s pretokom elektriéne energije segreje in zasveti. Pri vakuumskih Zarnicah
HID (High Intensity Discharge - Zarometi s plinskim razelektrenjem) elektrode, namescene v balonu Zarnice, napolnjenim
s plinom, ustvarjajo elektri¢ni lok, ki iz atomov ksenona izbija elektrone. Pojav zaznamo kot svetlobo. Taka svetloba, znana
kot ksenonska svetloba, je ve kot dvakrat mognejsa in bolj intenzivna od navadnih halogenskih Zarnic, s ¢imer se zaradi
boljse osvetljenosti cestid¢a, posebno v slabih vremenskih razmerah, prispeva k varnosti voznje. Da vozniki vozil, ki vam
vozijo nasproti, ne bi bili zasleplieni, so intenzivni ksenonski zarometi natanéno usmerjeni s paraboli¢nimi reflektoriji.

Vigina snopa se samodejno nastavi glede na obremenjenost vozila in dinamiko voznje vozila. Vgrajena je tudi Bi-funkcija,
pri kateri so lu¢i Xenon postavliene tako, da dolga lu¢ prodira skozi spodnjo in zgornjo polovico paraboliénega zrcala ter
tako vozno povréino osvetli izrazito izenaceno. Pri preklopu na zasengene lugi se v spodnjem delu paraboli¢nega zrcala
vkljugi mehanska zaslonka. Tako gre svetloba lahko samo skozi zgorniji del parabole in se reflektira izklju¢no na povréino
cestidta. Zarometi Bi-Xenon ob&utno prispevajo k varnosti voznje ponodi, saj je vozna povréina pri dolgih lugeh
enakomerno osvetliena, temne tocke pa so odpraviiene.

Dinamiéno prilagodljivi Zzarometi (AFS)

Tehnologija Dual VVT-i

Dinami¢no prilagodliivi sistem sprednjih zarometov (AFS) skrbi za optimalno usmerjanje svetilnega snopa pri voznji v
zavojih. Elektronska naprava za upravijanje zbira podatke o hitrosti voznje in upravijanju z vozilom. Na podlagi teh signalov
se svetlobni reflektorji z upravljalnim motorjem usmerjajo v optimalen polozaj, tako da v vsakem trenutku optimalno
osvetlijo izhod iz zavoja. Sistem AFS zelo povecuje vidljivost med nogno voznjo v zavojih, s &imer zagotavlia visoko
stopnjo varnosti.

Gredi nad sesalnimi in izpusnimi ventili sta razvri¢eni po na¢elu DOHC (dve odmiéni gredi v glavi motorja). Naloga gredi
je, da upravlia s sesalnimi in izpu$nimi ventili po vnaprej dolo¢enem zaporedju. Pogon je izveden z verigo, pri ¢emer se
dosegata visoka raven nemotenega gladkega delovanja in odpornost proti abraziji. Za izboljigavo stopnje polnosti ventila
se glede na kote odpiranja in zapiranja sesalnih ter izpuénih ventilov, odvisno od pogojev voznje, kontinuirano prilagaja
inteligentno krmilienje ventilov (dvojni VVT-i). Ra¢unalnik za upravljanje motorja izratunava optimalen ¢as za

krmilienje ventilov na podlagi stevila vrtliajev motoria, koli¢ine vsesanega zraka, dusilnega ventila in temperature vode za
hlajenje. Z magnetnim ventilom racunalnik motorja upravlja s hidravliénim tlakom znotraj odmi¢nih gredi, kar pripelie do
relativne spremembe polozaja osi proti kolenasti gredi. Rezultat je, da sistem zagotavlia optimalno stopnjo polnjenia,

s tem pa tudi manj$o porabo, visoko zmogljivost motorja in nizke emisiie izpugnih plinov.



Elektronska porazdelitev zavorne moéi (EBD)
Pri mo&nem zaviranju so zaradi dinamiénega prenosa teze razbremenjena zadnja kolesa, mocneje pa so obremenjena
sprednja kolesa. Da bi se izognili situaciji, ko zadnja kolesa zablokirajo pred sprednjimi, sistem EBD individualno
porazdeljuje zavorni tlak oziroma zavorno mo& med posameznimi kolesi - sprednja kolesa moéneje zavrejo od zadnjih.
Tako je zagotovlieno skoraj idealno delovanje zavor, posebno pri velikih hitrostih in zaviranju v ovinkih. Izboljgana sta
stabilnost vozila in nadzor nad vozilom. Sistem EBD uravnava prilagajanje posameznih zavornih tlakov vse do blokiranja
koles. Nadalinjo regulacijo prevzema sistemn ABS. Sistema EBD in ABS tako medsebojno tvorita celoto.

Integrirani sistem za nadzor dinamike vozila (VDIM)
Klasi¢ni sistemi za nadzor dinamike vozila, kot so ABS, TRC, VSC in VGRS, izradunavajo smer voznie na podlagi signalov
navora, senzorja za zaviranje in senzorja za hitrost ter naklon. Pri tem se sistemi aktivirajo loceno, ko zaznajo, da je vozilo
zacelo zdrsavati, ali ko zablokirajo kolesa. VDIM je kompleksno sestavlien sistem za nadzor dinamike vozila. Tudi ta sistem
raduna smer voZnje prek signalov navora, senzorjev za zaviranje ter senzorjev za hitrost in naklon. Vendar je VDIM
aktiven, $e preden vozilo za¢ne zdrsavati oziroma $e preden posamezno kolo zablokira. Nadzor VDIM zaéne delovati
ob spremembi ravnotezja vozila, ée preden vozilo postane nestabilno. To je dosezeno tako, da so vsi sistemi za
nadzor dinamike vozila (ABS in EBD, TRC, VSC, EPS in VGRS) integrirani v sistem VDIM s ciliem, da se s tem izboljsajo
zmogliivosti pri spelievanju, voZniji v zavoijih in pri oprijemu cestig€a. VDIM nudi tudi funkcijo koordinacije naklona.
Ce vorzilo zaradi zdrsavanja izgubi svojo stabilnost, na primer pri zaviranju ali voznji po cestiééu z razliénim oprijemom na
podlago ali pri vhodu in izhodu iz ovinka, VDIM vodi upravljanje z zavorami ter ustreznim kolesom zagotavlja hidravlicni
tlak. Istodasno se prek sistema VGRS aktivirata elektronski program stabilnosti (EPS) in nadzor zasuka. Kot zasuka
sprednjih koles se preusmeri v eno smer in tako kompenzira nasproti nastopajoci dejavnik »uhajanja vozila«.
Vozne lastnosti tako ostanjejo na visoki ravni, stabilnost vozila pa je zato boljsa.

Sistem ISOFIX za pritrditev otroskih sedezev
Sistem ISOFIX omogo¢a varno in udobno pritrjevanje dveh otroskih sedezev na zadnjo klop. Naporno pritrjevanje z
obi¢ajnim varnostnimi pasovi ni ve¢ potrebno. Otroski sede? se na enostaven nacin povezuie s karoserijo vozila z zelo
trdnim kovinskim drzalom. S tem se preprecuje prevraganie ali zdrs sedeza, celo pri prometni nesreci, in otrokom nudi
optimalno zas¢ito.

Kamera za pomo¢ pri parkiranju zadaj (Parking-Guide)
Lexsusov videosistem za parkiranje pri vzvratni vozniji prikazuje okolico z zadnje strani vozila. V pokrov je integrirana
visokokakovostna kamera, ki posilja posnetke na barvni monitor radijskega in navigacijskega sistema.
Slike na monitorju so prikazane kot odsev v ogledalu tako, da prikazana slika ustreza sliki na notranjem vzvratnem
ogledalu. Ta ekskluzivni videosistem za parkiranje je dodatno opremlien z aktivnim upravljanjem s podporo ra¢unalnika:
pri vzvratni voznji vodilne linile na monitorju to¢no kaZejo, katero smer mora voznik izbrati, da bi dosegel Zelen poloZaj
za parkiranje. Sistem se aktivira pri prestavitvi v vzvratno prestavo, nato pa se prikazovalni monitor samodejno preklopi na
videosistem za parkiranje.
Sistemn podpira dve tipicni situaciji parkiranja:
* vzporedno parkiranje: vozila se parkirajo drugo ob drugem;
* bo&no parkiranje: vozila se parkirajo drugo za drugim;
Videosistem za parkiranje omogoca vozniku enostavno in varno vzvratno parkiranje.



Krmilni sistem z variabilnim prestavnim razmerjem (VGRS)

Variabilna podpora za krmilienje pri obracanju volanskega obroca. Sistem upravlja s kotom krmilienja koles, odvisno od
hitrosti voznje vozila, s ciliem, da doseZe boljse krmilienje in stabilnost vozila pri vseh hitrostih premikanja. Sistem isto¢asno
zmanjiuje potrebno mo& voznika pri zelo majhnih hitrostih in postopoma spreminja intenzivnost mogi krmilienja pri vegjih
hitrostih. Na podlagi informacij sistema VSC, hitrosti voznje in informacij senzorja za nagib krmilienja VGRS rac¢unalnik
doloéi stalen optimalen upravljalni prenos v trenutnem nacinu voZnje in ga predaja naprej napravi namesceni na volanskem
drogu. Poseben menjalnik in elektromotor proizvajata Zeleni prenos. Poleg tega se signal posilja tudi ECU, ki uginkovito
ublazi premikanije karoserije pri zavijanju. Aktivna podpora krmilienju olajguje krmilienje pri parkiranju in v niZjih prestavnih
razmerijih. Le-ta istotasno omogoca rahel in stabilen ob&utek na volanu pri velikih hitrostih in v mestnem prometu ali na
ovinkastih hribovitih cestah.

Lexusova pomo¢ pri parkiranju (Park Assist)

Nadzor tlaka v pnevmatikah

Lexusova pomo¢ pri parkiranju je sistem za merjenje razdalje, zasnovan na ultrazvoeni tehnologii, ki vozniku pomaga pri
parkiranju. V sprednjem in zadnjem odbija¢u so integrirani ultrazvocni senzoriji, ki se samodejno aktivirajo glede na hitrost
voznje in polozaj rotice v prestavi »Re ali »D«. Ce eden ali ve¢ senzorjev prepozna oviro, voznika opozori z avdiovizualnimi
signali. VV armaturno plo&o je vgrajen indikator, ki prikazuje, kateri senzorji so zaznali oviro. Tako lahko voznik popolnoma
izkoristi prostor, ki ga ima na razpolago za manevriranje, in se tako izogne poskodbam odbijaca in drugih delov vozila.

Sistem za nadzor tlaka v pnevmatikah obvesta voznika o tem, ali je tlak v eni ali ve¢ pnevmatikah tako nizek, da bi lahko
privedel do tezav med voznjo. Zato senzoriji za pritisk zraka v pnevmatikah, vgrajeni v vsako kolo, nenehno merijo tlak v
pnevmatikah in rezultat merjenja prek radia posiljajo elektronski kontrolni enoti. Elektronska kontrolna enota primerja
rezultate merjenja s standardnimi vrednostmi in aktivira opozorilno lugko za tlak v pnevmatikah, ¢e je le-ta pod standardno
vrednostjo. Ce tlak ge bolj pade, zane opozorila lucka utripati, kontrolna enota pa vkljugi dodaten zvoeni alarm.

Sistem prispeva k aktivni varnosti tako, da pravocasno obvedca o vedji izgubi tlaka zraka v pnevmatikah.

Navigacijski in informacijski sistem

Neposredni vbrizg goriva

Dodaten prispevek k varnosti in udobju nudi multiviziiski DVD-navigaciiski sistem. Sistem ima 7-paléni barvni prikazovalnik.
Ukazi za upravijanje se vnagajo prek zaslona, ob&utljivega na dotik. V navigacijskem modulu za dodatno preglednost skrbi
opcijsko deljiv zaslonski prikaz (Dual Screen Display). Po nastavitvi Zelenega cilia navigacijski sistem dologi idealno pot po
vsej Evropi z referenc¢nimi podatki, ki jih sprejema iz names¢enih DVD-jey, s satelitsko upravlianim sistemom Global
Position System (GPS). Pot prikazuje na preglednih zemljevidih v izbranem merilu. Simboli, kot so smerne pusice,
vizualni prikaz ulic in akustiéni nasveti, med voznjo olajiujejo vodenje po poti. Kot dodatna podpora so v sistemu tudi

ciline informacije o bencinskih &rpalkah, hotelih, letaliscih, bolni$nicah, parkirigcih, restavracijah in mnoge druge.

Pri sistemu neposrednega vbrizga se gorivo vbrizga neposredno v valie motorja pod visokim tlakom. Z injektorji, v katerih
se vrtin&i gorivo pod visokim tlakom, se gorivo spreminja v drobne delce, ki imajo veliko povréino. Drobni delci goriva se
pod visokim tlakom z lastno energijo Sirijo v prostor za zgorevanje, pri tem pa niso odvisni od kroZenja zraka.

Tako se pridobivata u¢inkovita mesanica z vsesanim zrakom in optimalno zgorevanje v vseh pogonskih podrogjih.
Isto¢asno se vsesani zrak hladi z izparevanjem neposredno vbrizganega goriva, s &imer se, skupaj s sistemom VVT-i,
izboljguje tudi stopnja polnjenja. To povzroga pove&anie navora motorja in obenem zmanjsuje $kodliive izpusne emisie.



Merilniki Optitron

Pri merilnikih Optitron gre za kombinacijo instrumentov, ki se ponasajo s svojo visoko funkcionalnostjo in jasnimi obrisi skal.
Instrumenti so zato zelo dobro berljivi. Posebne svetlobne diode za osvetlitev kazalcev in skal, katerih svetloba daje mogan
kontrast, ter pokrov iz samodejno zatemnitvenega pleksistekla dodatno prispevajo k aktivni varnosti pri vsaki osvetlitvi

(v povezavi z ECD - funkcijo samodejne zaternnitve).

Pnevmatike s tehnologijo Run Flat

Prilagodljivi tempomat (ACC)

Pnevmatike z ojaganim bokom omogocajo, da tudi po popolni izgubi tlaka lahko prevozimo razdaljo do 160 kilometroyv,
vendar s hitrostjo, nizjo od 90 km/h.

Prilagodiiivi tempomat pomeni razsiritev konvencionalnih sistemov za uravnavanje hitrosti. Pri predhodno nastaviieni hitrosti
voznje radarski senzorji z mikrovalovi merijo oddalienost od vozila pred nami. Ce se razdalia zmaniga, sistem samodeino zavira,
pri cemer se oddalienost od vozila pred nami lahko ve&stopenjsko prilagaja. Pri pospedevanju sistem prilagaja hitrost do najvecje
mozne. S tem na udoben nacin zadrzujete varnostno razdaljo, zelo pa se povecuje tudi udobnost voznje na daljse

razdalie, vendar ostane v obsegu odgovornosti voznika, da nacin voZnje prilagodi pogojem na cesti.

Prilagodljivo variabilno vzmetenje (AVS)

Sistemn AVS omogoca dinami¢no premikanje karoserije v voznji, katere oblika in lastnosti so odvisne od sestave in lastnosti
cesti¢a ter od voznih manevrov. Senzorji nenehno nadzorujejo vsak manever vozila. Iz dobljenih podatkov ra¢unalnisko
upravlianje individualno nastavlja zasengenje pri hitrih zaviranjih, nepri¢akovanih obracanjih volana ali spremembah lastnosti
cestis¢a. Na ustrezen nacin se prilagaja tudi raven blazenja, kar zagotavlia boljsi oprijem cestis¢a. Na razpolago sta dve
vrsti pogona: »Normal« in »Sporte. V primerjavi s pogonom »Normal« pogon »Sport« pogosteje uporablja visoko mog
blazenja, da bi se s tem dosegli $e boliga dinamika in stabilnost. Sistem AVS nudi varno in dinami¢no obnasanje vozila
glede na udobnost voznje pri upravlianju z blazenjem moci, odvisno od voznih manevrov in pogojev voznie.

Samodejna zatemnitev vzvratnega ogledala

Sede7i s sistemom WIL

Sistem Bluetooth®

S funkcijio samodejne zatemnitve vzvratnega ogledala in nosilcev instrumentov je no¢na voznja veliko bolj udobna ter varna.
Funkcija deluje po naelu elektrokromatske refleksiie. Ogledalo in nosilci imajo integrirane senzorje za svetlobo. Ti senzoriji
merijo ravnotezje med vhodno svetlobo iz zadnjega dela vorila in svetlobo iz okolice spredaj. Ce se pojavi prevelika razlika
svetlobne jakosti med Zarometi vozila za nami ali sonca, ki je nizko na obzorju, sistem samodejno zatemni vzvratno ogledalo
in nosilce instrumentov.

Ergonomsko oblikovani sprednji sedezi imajo v naslonjalu za glavo zas¢itni sisterm WIL. Struktura naslonjal in vzglavnikov
sedezev absorbira silo trka in skrbi, da pri naletu od zadaj zgornji del telesa in glava ostaneta v optimalnem polozaju.
Tako se bistveno zmanjsuje nevarnost poskodb vratnih vretenc voznika in sovoznika.

Posebno udobnost nudi tehnologija Bluetooth®. Bluetooth® je sistem za brezzieéni prenos podatkov in je kot dodatna
funkcija vgrajen v sodobne mobilne telefone. Te naprave se lahko priklopijo v nekaj enostavnih korakih prek vmesnika.
Telefona ni treba postaviti v posebno predvideno drzalo. Naprava za prostorocno telefoniranje se lahko samodejno
poveze s prijavljenim telefonom, tudi ¢e je ta v obleki, torbi ali celo v prtliaznem prostoru. Voznik lahko udobno telefonira,
ne da bi odmaknil roke z volanskega obroca.



Sistem proti blokiranju koles pri zaviranju (ABS)
Glavni namen sistema ABS je zagotavljanje stabilnosti vozila ob zaviranju ne glede na vrsto cesti¢a. To je doseZeno z
optimalnim prilagajanjem zavornega tlaka na zavorne kolute ob zaviranju v primeru nevarnosti oziroma moénega zaviranja.
S tem se preprecuje blokiranje koles, isto¢asno pa se ohranja tudi stabilnost smeri premikanja vozila.

Sistem proti zdrsu pogonskih koles (TRC)
Sistemn TRC preprecuje zdrs pogonskih koles pri hitrem spelievanju ali pospesevanju na spolzki ali neutrjeni podlagi.
Prek senzorja se zbirajo podatki o $tevilu obratov posameznih koles in se medsebojno uskladijo. Ce ima eno kolo
tendenco zdrsavanja (ima vegji navor), se zmanj3uje navor motorja. Isto¢asno na pogonska kolesa posreduie sistem ABS,
ki $tevilo obratov koles zmanjga na nekritiéno vrednost. Sistem TRC tako skrbi za optimalno stabilnost vozila med voznjo in
varno pospesevanje na spolzki vozni podlagi.

Sistem za pomo¢ pri zaviranju (BA)
Pri mo&nem zaviranju vsak voznik ne pritisne na zavorni pedal z enako mogjo (oz. s pravilnim pritiskom, ki je odvisen od
trenutne Situacije), zaradi ¢esar se podalj$uje del zelo pomembne zavorne poti. Lexusova zavorna pomo¢ prepozna moéno
zaviranje oziroma zaviranje v sili na podlagi pove&ane hitrosti pritiska na zavoro. Zatem ¢&rpalka za pritisk sistema ABS
poveluie silo zaviranja v zavornih kolutih v kolesu. Posledica tega je, da se zavorna pot v nevarnih poloZajih bistveno skrajga.

Sistem za preprecditev nevarnosti ob morebitni nezgodi (PCS)
Sistem prek mikrovalovnega radarskega senzorja prepozna oviro pred vozilom in te informacije prenese do racunalnika.
Glede na nadalinjo hitrost voznje, kot krmilienja in zavijanja sistem nenehno preracunava razmere. Ce zazna blizajoco se
kritiéno situacijo, se sprednii varnostni pasovi samodejno zategnejo, sistem za pomod pri zaviranju (BA) pa se pripravi na
maksimalno zavorno silo, da lahko tako zagotovi najvegjo mog ustavijanja.

Sistem za uravnavanje stabilnosti vozila (VSC)
Sistem VSC skrbi za varen opriem v ovinku. V normalnih razmerah voznik nadzorovano prevozi ovinek z obracanjem
volana. V primeru nepredvidliivih dogodkov, kot so lastnosti in kompleksnost cestigéa, hitrost voznje, manever izogibanja
itn., pa lahko pride do uhajanja zadka vozila (prekrmilienje) ali uhajanja sprednjega dela vozila iz ovinka (podkrmilienje).
V takih primerih nastopi sistem VSC, ki na podlagi merjenja tendence za prekrmilienje ali podkrmilienje v prvi vrsti deluje
na zmogljivost motorja, zatem pa e ustrezno razporedi zavorno mo¢ na sprednja ali zadnja kolesa in stabilizira vozilo.
Tako VSC zelo izboliguje stabilnost vozila pri voznji skozi ovinke.

Smart-Key-System - sistem »pametnega kljué¢a«
Poleg mehanskega klju¢a za zagon imajo modeli Lexus tudi sistem »pametnega kljuga«. »Pametni klju¢« mora imeti voznik
pri sebi in ko se pribliza vozilu, se vrata enostavno odprejo z rahlim dotikom kljuke. Sistem na podlagi sprejemnega ¢ipa
prepozna avtorizirani klju¢ na oddaljenosti nekaj metrov. Vozilo samodejno prilagodi polozaj sedeza glede na registriran
ID-Kljug dologenega voznika. Ce ima voznik »pametni kljug« pri sebi tudi v vozilu, se blokada motorja ugasne in vozilo se
lahko prosto zazene. Vozniku ni treba sei v torbo ali Zep, da bi zagnal motor. Za zaklepanje vozila je povsem dovol; ze
rahel pritisk na stikalo za zaklepanje na kljuki.



Volanski drog

Zradenje sedezev

Volanski drog ima vklju¢en mikroprocesor, zato se lahko volanski obro¢ optimalno prilagodi potrebam voznika.

V teleskopskem mehanizmu je poseben motor, s katerim se volanski obrog lahko nagne za 15,25 °. Teleskopsko

podrocje meri 45 mm. Na podlagi signalov razli¢nih senzorjev in tipke za upravljanje posilia volanski drog ECU signale

za upravlianje teleskopskemu in radialnemu motorju. Ce je voznik izbral optimalen polozaj volanskega obroca in polozaj
sedeza, se te nastavitve lahko shranijo in kadar koli povrnejo. Samodejno upravljanje omogoca lazje vstopanie in izstopanie.
Pri ugasnjenem motorju ta pogon postavi volanski obro¢ navzgor na najvigjo mozno stopnjo. Ko se motor ponovno prizge,
samodejno upravljanie postavi volan v zadnii izbrani polozaj. Vigina in teleskopska oddaljenost se lahko s tipko za
upravljanje v vsakem trenutku spremenita. Poleg tega struktura volanskega obro¢a &&iti pred udarci, saj se volanski drog
ob trku teleskopsko zlozZi in tako absorbira silo trka. Tako je prepregeno, da bi se volanski drog in volanski obro¢ v
primeru nesree pomaknila globlie v notranjost vozila.

Zracenje sprednjih sedezev je sestavljeno iz ogrevanja sedezev in dveh regulirnih kompresorjev. Prvi kompresor je vgrajen
v sedalni del, drugi pa v naslonjalo sedeza. Zratenje se lahko nastavi na tri ravni, in sicer z upravljanjem prek stikala za
gretje in klimatizacijo sedeza. Ohlajen ali ogrevan zrak gre po Zlebovih sedeza po celotnem delu sedalnega dela, s imer
se doseZe ugodna in sproé¢ena klima.

Zraéne blazine: dvostopenjske sprednje zraéne blazine

Dvostopenijske zra¢ne blazine se napihujejo v dveh stopnjah glede na silovitost trka, izbran polozaj sedenja in polozaj
varnostnih pasov. Ce sistem zra¢nih blazin prek senzorjev zazna, da je udarec manj silovit, bo zmanigal hitrost aktiviranja
zraéne blazine. To je dosezeno s ¢asovno razliénimi izpraznitvami obeh rezervoarjev v sistemu zraénih blazin. Ce pa je
ugotovliena intenzivnost pri ¢elnem tréenju prekoracena, se obe plinski napravi aktivirata isto¢asno. Dvostopenjske zraéne
blazine tako zagotavljajo varnostno delovanje, odvisno od silovitosti udarca in individualnega polozaja sedenja.

Zraéne blazine: kolenske zraéne blazine

Kolenske zra¢ne blazine v visini kolen na voznikovi in sovoznikovi strani so sestavni del sistema SRS zra¢nih blazin.

Pri silovitem tréenju se kolenske zra¢ne blazine aktivirajo z glavnimi zragnimi blazinami za voznika in sovoznika.

Obe kolenski zragni blazini delujeta tako, da kar se da zmanjsata pogkodbe nog voznika in sovoznika v primeru Eelnega
treenja. Kolenske zraéne blazine obenem stabilizirajo potnike na sprednjih sedezih in s tem povedujejo zasitno funkcijo
varnostnih pasov.

Zraéne blazine: stranske zraéne blazine in zraéne zavese

Stranske zrac¢ne blazine in zrac¢ne zavese z veliko prostornino (Curtain Shiled) dopolnjujejo strukturo vrat in stranskih
prevlek, ki absorbirajo silo trka. Tako je delovanije sile trka v primeru stranskega tréenja bistveno zmanjsano.

* Navedeni pojmi niso sestavni del vseh Lexusovih modelov. Razlage so namenjene pojasnitvi tehnologije, ki je prisotna v posameznih modelih.
Prosimo, da se glede podrobnosti za posamezen model obrnete na lokalnega prodajalca vozil Lexus.



1370 mm

1550 mm 1535 mm

1.825 mm

Izdaja: avgust 2007.
Pridrzujemo si pravico do tiskarskih napak in sprememb. Z izdajo novega cenika preneha velati prejénja izdaja. V ceno je vkljuten DDV in DMV.

Informativna cena v SIT je vezana na tec¢aj Banke Slovenije TEUR = 239,64 SIT z dne 1. januarja 2007.

Pri pripravi cenika smo storili vse, da bi bila vozila, ki so opisana v njem skladna s ponudbo na nagem trgu. Kljub temu se utegne zgoditi, da pride do razlik v
opremi vozil, zato prosimo, da se s trenutno ponudbo vozil in vsebino paketov opreme seznanite pri vasem prodajalcu Lexus vozil. Pridruzujemo si pravico
do nenajavlienih sprememb. Navedene cene so priporogene maloprodajne cene. Toyota Adria d.o.0., generalni uvoznik in distributer.







<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.5
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages false
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages false
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages false
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /SLV ()
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




